MLGP Urban Atlas:
Gelecegi
Sekillendiren Sehirler

Surdurdlebilirlik, Yenilik ve Yasanabilirlik Uzerine Kiiresel Modeller

Abdulvahap Sevim



GIRIS

Sehirler Aruk Sadece
Yasanacak Yerler Degil!

GELECEGIN DUNYASI, SEHIRLERIN NASIL
TASARLANDIGIYLA BELIRLENECEK.

Bugtin sehirler yalnizca
barinma, ulagim ya da
ekonomik faaliyet alanlari
degildir.

Sehirler artik insan
davranigini sekillendiren,
toplumsal esitligi belirleyen
ve gezegenin gelecegini
dogrudan etkileyen
sistemlerdir.

21. yuzyilda rekabet eden
Ulkeler degil, rekabet eden
sehirlerdir. Ve bu rekabet;
beton, ntfus ya da buyukltk
Uzerinden degil,
yasanabilirlik,
surdurtlebilirlik ve akilli
tasarim kapasitesi
Uzerinden yurimektedir.
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Bu kitap, dinyanin farkli
cografyalarindan secilmig 10
déncu sehri incelerken,
yalnizca “ne yaptiklarin”
degil, hangi dusunce
sistemiyle hareket ettiklerini
ortaya koymayi
amaclamaktadir.

Paris'ten Seul’e, Curitiba’dan
Kopenhag'a uzanan bu atlas;
sehirleri birer cografi alan
olarak degil, birer karar alma
ve tasarim laboratuvari
olarak ele alir.

Bu calisma bir katalog
degildir. Bu bir ¢agridir.
Daha iyi sehirler, tesadufen
degil; bilin¢li tercihler, cesur
politikalar ve guclu
vizyonlarla inga edilir.
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PARIS VE 15 DAKIKALIK
SEHIR MODEL]

Bslim 1 — Paris | Mesafeyi Kisaltarak Yasam Kalitesini Artirmak
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PARIS VE 15

DAKIKALIK SEHIR

MODELI

YAKINLIK

Temel hizmetlere yiriime veya bisiklet
mesafesinde erisim, 15 dakikalik sehir
modelinin temel tasidir. Bu ilke, guinliik
ihtiyaglarin—okullar, saglik merkezleri,
marketler ve yesil alanlar—ev veya
isyerinden maksimum 15 dakika uzaklikta
olmasini hedefler. Paris, bu vizyonu
hayata gecirerek mahalle bazli yasam
kalitesini artirmaktadir.

YOGUNLUK

Verimli kentsel alan kullanimi, mevcut
altyapinin optimize edilmesini ve bos
alanlarin dénugtirilmesini igerir.
Yo@unluk, kalabalik anlamina gelmez;
aksine akilli planlama ile yaganabilir,
surdurilebilir ve erisilebilir Sehirler inga
etmek demektir. Paris bu dengeyi
mahalle sl¢ceginde basaryla
uygulamaktadir.

CESITLILIK

Karma kullanimli mahalleler, konut,
ticaret, ofis ve rekreasyon alanlarinin bir
arada bulundu@u yasam alanlari yaratir.
Bu ¢esitlilik, giinin her saatinde canli
sokaklar, gigli topluluk baglari ve
ekonomik dayaniklilik saglar. Tek islevli
bélgelerin aksine, karma kullanim kentsel
vitaliteyi destekler.
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KOPENHAG

Kopenhag ve Bisiklet Odakli Sehir Modeli — Altyapi Davranisi
Nasil Donustarar?
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Bir sehir dasunun.

Sabah ise giderken trafikle
karsilagsmiyorsunuz.

Hava temiz, sokaklar sessiz.
Ve insanlarin buyuk bolimu
ulasim tercihini otomobilden
degil, bisikletten yana
kullaniyor.

Bu sehir Kopenhag.

Bugun kentte ise ve okula
yapilan yolculuklarin énemli
bir kismi bisikletle
gerceklesmektedir.

Ancak bu durum, cogu
zaman dusunuldugu gibi
yalnizca bir “kultar
meselesi” degildir.

Bu, bilingli ve uzun vadeli
bir sehir tasarimi sonucudur.

Kopenhag'in donusumua,
onlarca yila yayilan t¢ temel
strateji Uzerine insa
edilmigtir:

Bisiklet altyapisinin
sistematik olarak kurulmasi
Sehir merkezi ile banliyoleri
birbirine baglayan, guvenli
ve kesintisiz bisiklet yollan
(“bisiklet otoyollar”)
olusturulmustur.

Bisiklet 6ncelikli ulagim
sistemi

Trafik 1siklari, yol genislikleri
ve kavsak tasarimlari bisiklet
kullanicilarinin hiz ve akigina
gore duzenlenmistir.

Ulasim planlamasinin iklim
hedefleri ile entegre
edilmesi

Kentsel mobilite, karbon
emisyonlarini azaltma
hedefleriyle birlikte ele
alinmistir.

o IR G

Bugun Kopenhag, karbon notr
olmayi hedefleyen éncu
baskentlerden biri olarak 6ne
cikmaktadir.

Bu model, sehirlerin
dénusumune dair t¢ temel
ders sunmaktadir:

Ulasim planlamasi, dogrudan
bir iklim politikasidir.

Altyapi tercihleri, enerji
tuketimini ve karbon salimini
belirler.

Insan odakli tasarim, sistem
verimliligini artirir.

Sehirler, araclara gore degil
insanlara gore
kurgulandiginda daha akici ve
yasanabilir hale gelir.

Altyapi davranisi sekillendirir.
insanlarin tercihleri, sunulan
seceneklerin bir sonucudur.
Kopenhag 6rnegi acik bir
gercegi ortaya koyar:
insanlar bisikleti tercih ettigi
icin sehir boyle degildir.
Sehir, bu tercihi mumkun
kildigi icin insanlar bisikleti
kullanmaktadir.
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arselona ve
Superblocks Modell!

BARSELONA | Sokak Alanini Yeniden Dagitmak
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Barselona ve

Superblocks Modeli

SOKAK ALANINI YENIDEN DAGITMAK

Barselona, 2016 yilinda baslattig
Superblocks (Superilles) projesiyle
kentsel déntsiimde ¢igir agan bir model
ortaya koydu. Bu yaklagim, dokuz bloktan
olusan alanlari birlestirerek arag trafigini
dis ¢ceperlere yonlendiriyor ve i¢ alanlari
yayalara, bisikletlilere ve toplumsal
aktivitelere agiyor.

Akdeniz ikliminin ve yogun kentsel
dokunun karakterize ettigi bu sehir,
kamusal alani yeniden tanimlama
konusunda dinya gapinda bir referans
noktasi haline geldi. Eixample
bélgesindeki grid yapisi, bu modelin
uygulanmasi igin ideal bir zemin sunuyor.

Geleneksel kentsel planlama anlayisi,
sokaklarr éncelikli olarak arag trafigi igin
tasarlarken, Superblocks modeli bu
paradigmayi tersine geviriyor. Proje,
sokak alaninin ytzde yetmisini motorlu
aracglardan geri alarak yesil alanlar, oyun
parklari ve sosyal bulusma noktalarina
doénustirmeyi hedefliyor.

Bu doénlisiim sadece fiziksel degil, ayni
zamanda sosyal ve ekolojik bir mtdahale.
Hava kalitesinin iyilestirilmesi, guralta
kirliliginin azaltilmasi ve topluluk
baglarinin guclendiriimesi projenin temel
ciktilari arasinda yer aliyor.
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/
UPCIDIOCKS
Modeli

Superblocks modeli, arag trafigini mahalle bloklarinin gevresine
yoénlendirerek i¢ alanlari yayalara ve bisikletlilere agar. Bu sistem,
geleneksel 1zgara yapisini korurken trafik akigini optimize eder.
. Ana arterler bloklarin dig kenarlarinda kalirken, i¢ sokaklar
Trafik . o :

) yalnizca acil durum araglari ve sakinler igin erisilebilir hale gelir.
‘ Yénlendirm Bu yaklagim, kentsel hareketliligi yeniden tanimlar.

(S

BOLUM 3 — BARSELONA

Superblocks icindeki sokaklar, yaya éncelikli alanlara
donasturaltr. Hiz limitleri 10 km/s'e dusurultr ve yayalar ile
bisikletliler her zaman gecis hakkina sahiptir.

Bu dénusum, sokak mobilyalari, oturma alanlari ve gocuk oyun
. alanlari eklenmesiyle desteklenir. Kamusal alan kullanimi
Onceligi demokratiklesir ve topluluk etkilesimi artar.

Yaya

Her superblock, minimum %30 yesil alan hedefler. Eski otopark

03 alanlan kaguk parklara, sokaklar ise agaclandiriimis koridorlara
doénustarulir.

Bu yesil altyapi, kentsel 1si adasi etkisini azaltir, biyogesitliligi

destekler ve yagmur suyu yénetimini iyilestirir. Akdeniz iklimi igin

Entegrasyo optimize edilmis bitki turleri tercih edilir.

nu

Yesil Alan
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Temel
Ikeler

TRAFIK YENIDEN YONLENDIRME

Superblock modelinin temelinde, motorlu
arag trafiginin blok ¢cevresine
yoénlendiriimesi yatar. i¢ alanlar yalnizca
yayalara, bisikletlilere ve acil durum
araclarina agik kalir. Bu yaklagim, garalta
ve hava kirliligini Snemli élgtde azaltir.

KAMUSAL ALAN DONUSUMU

Eski otopark ve yol alanlari; oyun alanlari,
yesil koridorlar ve toplumsal bulugsma
noktalarina dénugturulir. Sokaklar artik
gecis mekanlar degil, yagsam alanlari
olarak iglev goérir. Mahalle sakinleri bu
alanlarin tasarimina aktif olarak katilr.

YESIL ALTYAPI ENTEGRASYONU

Her superblock, kentsel i1s1 adasi etkisini
azaltmak icin agag dikimi ve gegirgen
yuzeyler igerir. Yagmur suyu toplama
sistemleri ve biyogesitlilik koridorlari,
ekolojik dayaniklihgi artirir. Bu yesil
altyap, iklim degisikligine uyum
stratejisinin kritik bir pargasidir.

MLGP4Climate

SONUGLAR

Pilot bélgelerde hava kalitesi %25
iyilesti, glrultt seviyeleri %30 dustu.
Yesil alan orani Gg katina gikarken,
mahalle ticareti canlandi ve
toplumsal baglar gticlendi.




AMSTERDAM VE
DONGUSEL SEHIR
MODELI

ﬂ AT__IG__I KA__YNAGA
DONUSTUREN
EKONOMI
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AMSTERDAM VE

DONGUSEL SEHIR

MODELI

DONGUSEL EKONOMI MODELI

Dongusel ekonomi, geleneksel "al-yap-
at" modelinin aksine, kaynaklarin strekli
déngu icinde kalmasini hedefler.
Amsterdam, bu modeli kentsel dlgcekte
uygulayan 6ncu sehirlerden biridir. Atik
kavramini ortadan kaldiran bu yaklasim,
her ¢iktiyi yeni bir girdiye dontstlrdr.

UG TEMEL PRENSIP

1.Yeniden Kullanim: Uriinler ve
malzemeler maksimum émur
boyunca kullanilir.
2.Geri DO6NGsSUM: Kullanim sonrasi
malzemeler yeni Uretim déngulsine
dahil edilir.
3.Tasarim: Urtinler bastan déngusellik
icin tasarlanir.
Bu prensipler, Amsterdam’in 2050
hedefine ulasmasinda temel yapi
taslarini olusturmaktadir.
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SINGAPUR VE 'DOGA ICINDE SEHIR!
MODEL]

—

Singapur | Dogay! Kentsel Sistemlere Entegre Etmek

g

Segis,

MLGP4Climate



MODEL ACIKLAMASI

Singapur'un "Doga icinde
Sehir" vizyonu, kentsel
gelisimi ekolojik
sistemlerle butunlestiren
kapsamli bir yaklagimdir.
Bu model, sehrin sinirli
toprak alanina ragmen
yesil ortusunu %47'ye
cikarmasini saglamistir.
Strateji, parklari, korulari
ve kentsel yesil alanlari
birbirine baglayan
entegre bir ag olusturmayi
hedefler. Doga, sehir
planlamasinin merkezine
yerlestirilmistir.

TEMEL ILKELER

Yesil Koridorlar: Park
baglayicilar ve doga
yollari, 300 km'lik
kesintisiz yesil ag
olusturur. Bu koridorlar
biyocesitliligi destekler ve
kentsel 1sI adasi etkisini
azaltir.

Dikey Ormanlar:
Gokdelenlerde entegre
bitki 6rtsu, yapi basina
1.000+ agac barindirir.
Skyrise Greenery
programi, cati bahceleri
ve yesil cepheleri tesvik
eder.

Ekolojik Baglantilar: Dogal
habitatlar arasinda
kopruler ve gegitler,
yaban hayati hareketini
kolaylastirir ve ekosistem
surekliligini saglar.

SONUGC

Singapur modeli, yogun
kentlesme ile dogal
sistemlerin bir arada var
olabilecegini
kanitlamaktadir. Bu
yaklasim, sehirlerin
karbon ayak izini
azaltirken yasam kalitesini
artirir.

Gelecek nesillericin
surdurulebilir kentsel
kalkinmanin mamkuan
oldugunu gosteren bu
model, dinya genelinde
sehir planlamacilari icin
ilham kaynagi olmaya
devam etmektedir.
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SEUL
SEUL VE CHEONGGYECHEON DONUSUMU

Altyapiy! Kaldirarak Ekolojik Sistem Kurmak
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Seul ve Cheonggyecheon Donusumu

PROJE ACIKLAMASI

Cheonggyecheon
Restorasyonu, 2003-2005
yillar arasinda
gerceklestirilen ve Seul'un
merkezindeki 5,8
kilometrelik bir otoyolun
kaldinlarak yerine tarihi bir
derenin yeniden
canlandirilmasini iceren
dénusturucu bir kentsel
yenileme projesidir. Bu
proje, 1970'lerde ekonomik
kalkinma adina Uzeri
kapatilan ve Uzerine
yukseltilmis otoyol inga
edilen Cheonggyecheon
Deresi'nin ekolojik
restorasyonunu
kapsamaktadir. Belediye
Baskani Lee Myung-bak
liderliginde hayata gegirilen
bu girisim, kentsel altyapi
planlamasinda paradigma
degisiminin simgesi haline
gelmistir.

UC TEMEL ILKE

Ekolojik Restorasyon:
Proje, beton altyapinin yerini
alan dogal su yolu ile
biyocesitliligi yeniden tesis
etmistir. Dere boyunca 62
tar kus, 25 tar balik ve 192

tar bitki tara geri dénmustar.

Su kalitesi surekli izlenerek
ekolojik denge
korunmaktadir.

Kentsel Yenileme: Otoyolun
kaldinlmasi cevredeki
gayrimenkul degerlerini
artirmig ve bolgeyi ticari
acidan canlandirmistir. Yaya
dostu tasarim, gunluk
64.000 ziyaretci
cekmektedir.

Toplumsal Baglanti: Dere
koridor boyunca kulturel
etkinlikler, festivaller ve
kamusal bulugma alanlan
olusturulmustur. Proje,
kentlilerin su ve yesil
alanlarla yeniden bag
kurmasini saglamistir.
Sonug

Cheonggyecheon, otomobil
odakli altyapinin ekolojik ve
sosyal degerlerle nasil
donusturulebilecedinin
kuresel bir 6rnegi olmustur.
Bu basari, dunya genelinde
benzer kentsel restorasyon
projelerine ilham
vermektedir.
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FREIBURG

Freiburg ve Yerel Enerji Modeli
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YEREL URETIM
Freiburg'un enerji modeli,
merkezi olmayan Uretim
ilkesine dayanir. Sehir
genelinde 400'den fazla
bina catisinda gunes
panelleri bulunmaktadir.
Vatandaslar ve
kooperatifler, kendi
enerijilerini Ureterek
sebekeye katkida bulunur.
Bu yaklasim, eneriji
bagimsizligini artirirken
yerel ekonomiyi de
guclendirir.

TUKETIM AZALTMA

Pasif ev standartlari,
Freiburg'un tuketim
azaltma stratejisinin
temelini olusturur. Vauban
mahallesi, bu yaklagimin
en basarili 6rnegidir.
Yalitim, dogal
havalandirma ve akilli
tasarim sayesinde binalar
minimum enerjiile
maksimum konfor saglar.
Enerji tuketimi geleneksel
binalara goére %80 daha
dasuktur.

VERIMLILIK DONGUSU

Uretim ve tuketim
arasindaki denge,
surdurulebilir bir dongu
yaratir. Fazla enerji
depolanir veya sebekeye
aktarilir; eksik kalan ise
topluluk kaynaklarindan
karsilanir.

Bu entegre sistem,
Freiburg'u Avrupa'nin en
yesil sehirlerinden biri ~ ©2
haline getirmistir. Model,
diger kentler icin ilham
kaynagi olmaya devam
etmektedir.
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Curitiba ve BRT
Ulasim Modeli

Oc¢
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VIiYANA

VIYANA VE YASAM KALITESI ODAKLI

SEHIR MODELLI

Viyana, kuresel yasam
kalitesi endekslerinde
surekli olarak en Ust
siralarda yer alan bir sehir
olarak, kentsel
planlamanin sosyal esitlik
Uzerindeki etkisini somut
bicimde ortaya
koymaktadir.
Avusturya'nin bagkenti,
konut politikalarindan
toplu tagima sistemlerine,
kamusal alanlarin
tasarimindan sosyal
altyapi yatirnmlarina kadar
uzanan butunlesik bir
yaklagim benimsemisgtir.
Bu model, sehrin tum
sakinlerine esit firsatlar
sunmayi hedefleyen bir
kentsel vizyon Uzerine
insa edilmistir.

Viyana'nin basarisi, uzun
vadeli planlama
perspektifi ve sosyal
konut gelenegiyle
dogrudan iligkilidir. Sehir,
yuz yili askin suredir
surdurdagu sosyal konut
programlariyla, konut
piyasasinin spekulatif
baskilarindan korunmus
bir yapi olusturmustur.

Bu bolumde, Viyana'nin
yasam kalitesi odakli sehir
modelini U¢ temel eksen
Uzerinden inceleyecegiz:
konut politikalari, ulagim
sistemleri ve kamusal alan
tasarimi.

Her bir eksen, sehrin
esitlik¢i yaklasiminin farkli
bir boyutunu temsil
etmektedir. Konut,
barinma hakkinin
guavence altina alinmasini;
ulasim, kentsel
hareketliligin
demokratiklestirilmesini;
kamusal alanlar ise sosyal
etkilesimin ve toplumsal
butunlesmenin fiziksel
zeminini olusturmaktadir.
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KONUT ESITLIGI
Viyana modeli, konut
politikasini temel bir insan
hakki olarak ele alir. Sehir
nufusunun yaklasik yuzde
altmigi sosyal konutlarda
veya subvansiyonlu kiralik
dairelerde yasamaktadir.
Bu yaklasim, kentsel
ayrismay 6nlerken farkli
gelir gruplarinin ayni
mahallelerde bir arada
yasamasini saglar. Konut
maliyetlerinin kontrol
altinda tutulmasi,
vatandaslarin yagsam
kalitesini dogrudan
yukseltmektedir.

ENTEGRE ULASIM
Viyana'nin ulasim sistemi,
erisilebilirlik ve
surdurulebilirlik ilkeleri
Uzerine inga edilmistir.
Yillik toplu tagima karti, bir
euro gunluk maliyetle
sunulmaktadir.

Metro, tramvay ve otobus
aglari kusursuz
entegrasyonla c¢alisir.
Bisiklet altyapisi surekli
genisletilirken, yaya
oncelikli bolgeler sehir
merkezinde artmaktadir.

KAPSAYICI KAMUSAL
ALANLAR

Kamusal alanlar,
Viyana'nin sosyal
dokusunun temel tasidur.
Parklar, meydanlar ve
kaltar merkezleri tim
vatandaslara esit sekilde
aciktir.

Sonug olarak, Viyana'nin
dengeli kentsel modeli
konut, ulasim ve kamusal:
alan politikalarini
butunlesik bir yaklasimla
ele alarak yasanabilirlik
standartlarinda kuresel bir
referans noktasi
olusturmaktadir.

¢C
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TOKYO VE YOGUNLUK YONETIMI

MODELI

Sistem Modeli Aciklamasi

Tokyo'nun yogunluk yonetimi
modeli, dunya kentleri icin bir
referans noktasi
olusturmaktadir. 37 milyonu
asan nufusuyla megakent,
karmasik altyapi sistemlerini
kusursuz bir sekilde entegre
ederek benzersiz bir verimlilik
standardi belirlemistir. Bu
model, katmanli ulagim aglari,
akilli enerji dagitimi ve dinamik
alan kullanimi prensipleri
Uzerine insa edilmistir.

Uc Temel Prensip

1.Cok Katmanli Entegrasyon: Metro,
tren ve otobus sistemleri tek bir
organizma gibi caligir. Her aktarma
noktasi maksimum 3 dakika yurime
mesafesinde konumlandiriimistir.
2.Dinamik Yogunluk Dengesi: Ticari
ve konut alanlari dikey zonlama ile
ayrilir. Gunduz ve gece nufus
hareketleri nceden modellenerek
altyapi kapasitesi buna gore
optimize edilir.
3.Gercek Zamanli Adaptasyon:
Sensor aglari anlik veri toplayarak
sistem yukunu dengeler. Trafik akisi,
enerji tuketimi ve insan hareketleri
surekli izlenir.
Sonug: Tokyo modeli, karmasikligin
kaos degil duzen Uretebilecegini
kanitlar. Sistemler arasi senkronizasyon,
kentsel verimliligin anahtardir.
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KENTSEL ATLAS

EHIRLERIN
ELECEGI:
MODELDEN

SISTEME

Farkli Yaklasimlar, Ortak Bir
GCercek

MLGP4Climate

"Basarili sehirler, rastlantisal
olarak gelismez. Tasarlanir."
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	Her superblock, minimum %30 yeşil alan hedefler. Eski otopark alanları küçük parklara, sokaklar ise ağaçlandırılmış koridorlara dönüştürülür. Bu yeşil altyapı, kentsel ısı adası etkisini azaltır, biyoçeşitliliği destekler ve yağmur suyu yönetimini iyileştirir. Akdeniz iklimi için optimize edilmiş bitki türleri tercih edilir.


	Temel İlkeler
	TRAFIK YENIDEN YÖNLENDIRME
	KAMUSAL ALAN DÖNÜŞÜMÜ
	SONUÇLAR
	YEŞIL ALTYAPI ENTEGRASYONU

	AMSTERDAM VE DÖNGÜSEL ŞEHIR MODELI
	AMSTERDAM VE DÖNGÜSEL ŞEHIR MODELI
	DÖNGÜSEL EKONOMI MODELI
	ÜÇ TEMEL PRENSIP

	SINGAPUR VE 'DOĞA İÇINDE ŞEHIR' MODELI
	SINGAPUR VE 'DOĞA İÇINDE ŞEHIR' MODELI
	MODEL AÇIKLAMASI
	TEMEL İLKELER
	SONUÇ

	SEUL SEUL VE CHEONGGYECHEON DÖNÜŞÜMÜ
	SEUL
	Seul ve Cheonggyecheon Dönüşümü
	PROJE AÇIKLAMASI
	ÜÇ TEMEL İLKE


	OSLO VE ELEKTRİKLİ ULAŞIM DÖNÜŞÜMÜ
	FREIBURG
	FREIBURG ENERJI MODELI
	YEREL ÜRETIM
	TÜKETIM AZALTMA
	VERIMLILIK DÖNGÜSÜ

	Curitiba ve BRT Ulaşım Modeli
	VİYANA
	VIYANA VE YAŞAM KALITESI ODAKLI ŞEHIR MODELI

	Viyana
	VIYANA VE YAŞAM KALITESI ODAKLI ŞEHIR MODELI
	KONUT EŞITLIĞI
	ENTEGRE ULAŞIM
	KAPSAYICI KAMUSAL ALANLAR


	TOKYO VE YOĞUNLUK YÖNETIMI MODELI
	Sistem Modeli Açıklaması
	Üç Temel Prensip
	KENTSEL ATLAS


	ŞEHIRLERIN GELECEĞI: MODELDEN SISTEME
	Farklı Yaklaşımlar, Ortak Bir Gerçek


