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Ozet Elektrikli araglar dongiisel ekonomi icin ¢ok énemlidir. Eger elektrikli ara¢ kullanirsak
emisyon tasarrufunu azaltabilir ve ¢evreyi koruyabiliriz. Elektrikli araglar enerji verimliligine
katkida bulunabilir, karbon emisyonlarini azaltabilir, ne yazik ki her seye ragmen Litvanya'da
elektrikli ara¢ pazarimin gelisimi nispeten yavas kalmaktadwr. Elektrikli araglar geleneksel
araglardan daha pahalidir, gerekli altyapr eksikligi vardir ve tiiketiciler yesil araglarin faydalar
hakkinda yeterli bilgiye sahip degildir. Bu makalenin temel amaci Litvanya'daki elektrikli arag
pazarim arastirmaktir. Arvastirma yontemleri arasinda bilimsel literatiir analizi, istatistik verileri
karsilastirmalr analiz yer almaktadir. Litvanya'da elektrikli arag pazari biiyiimektedir. 2017'den
2020'e kadar mi sinifi elektrikli otomobillerin %35'i satin alinmistir. Ayni donemde yeni elektrikli
arag pazarit %50 artarken, kullanilmis elektrikli arag pazari sadece %27 artmuistir.

Anahtar Kelimeler: tiiketici, elektrikli araclar, tesvik tedbirleri.

Giris

Elektrikli otomobil pazari, Avrupa Birligi (AB) Stratejisi nedeniyle ¢ok
onemlidir. Ciinkii elektrikli araclar iki zorlugu ayni anda karsilamanin hizli bir
yoludur: ulusal gaz azaltma hedeflerine ulasmak ve sehir merkezlerindeki yiiksek
kirlilik sorununu ¢ézmek.

F. Brans ve digerlerine gore araglarin %35'1 elektrikli olacaktir, bu nedenle
ekonomik, cevresel ve saglik giivenligi acisindan daha pahali olan klasik
tasimaciliga alternatif yaratmak onemlidir (Bran, Popescu, & Diaconu, 2018).

Elektrikli araglar enerjiyi fosil yakith araclara gore daha verimli
kullanmaktadir, bu nedenle araglarin elektrikli araclarla degistirilmesi enerji
verimliliginin artirilmasina katkida bulunabilir.

Yenilenebilir enerji kaynaklariin elektrikli araglara gii¢c saglama potansiyeli,
hava kirliliginin azaltilmasi1 agisindan ortak faydalara sahiptir. Ancak bunun ne
Olctide gerceklesebilecegi tilkeden iilkeye biiylik farkliliklar gostermektedir.
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Calisma, 2017'den 2020'ye kadar olan istatistiksel veri analizini kullanarak
Litvanya halkinin M;sinifi elektrikli otomobilleri kullanma istekliligini bulmay1
amaclamaktadir.

Bir amaca ulasmak i¢in bu hedefler belirlenmistir:

1. Elektrikli araglarin satin alinmasini etkileyen tesvik edici faktorleri ve

tesvik tedbirlerini belirlemek i¢in literatiir taramasinin ardindan.

2. Arastirma sonuclarini analiz etmek ve karsilastirmak.

Arastirma yontemleri, bilimsel literatiir analizini, yapinin goreceli ve dinamik
zincir boyutlarini degerlendirerek istatistik verilerini igerir.

Literatiir Taramasi

Son donemde artan niifus, sehirlerdeki ara¢ sayisinin ve yakit tiikketiminin
artmasina neden oluyor. Elektrikli araclar icin altyapr gelistirilmesini ve satisini
tesvik eden yeni diizenlemelerimiz var.

Yesil ara¢ pazar i¢in gerekli temel faaliyetler, yesil altyapr aginin yonetimi;
sirketlerin, kamu kuruluglarinin ve niifusun araglara ve ayni zamanda altyapiya
erisimini kolaylastiran diizenlemeler; finansman prosediirlerinin yonetimidir (Bran
vd., 2018).

Bunu takiben F. Farkas (2018) elektrikli otomobillerin artirilmasi igin kilit
faktorleri belirlemistir. Sarj agmi finansal olarak destekleyen Onemli faktorler
vardir. En 6nemlileri ise mevcut hizmetlerin ¢esitliligi ve sirada bekleme stiresidir
(Farkas, Gal, Toth, Szabo, Bir6, Véha, & Molnar, 2018).

Tiketiciler siirekli olarak ara¢ satin alma fiyatini, yakit ekonomisini ve
giivenilirligi satin alma kararlarin1 motive etmede birincil 6neme sahip 6zellikler
olarak siralamaktadir (Krause, Lane, Carley, & Graham, 2016).

Maliyet, sarj siiresi elektrikli otomobilin cazibesini artirmada Onemli
faktorlerdir ancak satin alma fiyatindaki distisler en biiylik etki boyutuna sahiptir.
Tiiketiciler ~yakit tasarruflu  araclarin  ¢esitlilig§i  hakkinda daha 1iyi
bilgilendirilmelidir (Peters, Haan, & Scholz, 2015).

Elektrikli araglarla ilgili satin alma kararlarimi aciklamak ig¢in g¢esitli
motivasyon faktorleri tanimlanmistir. Arastirmalar, devlet tesviklerinin, ¢evresel
kaygilarin ve teknolojik yeniliklere yonelik genel ilginin ara¢ satin alma
kararlarinda etkili oldugunu gostermektedir (Dumortier, Siddiki, Carley, Cisney,
Krause, Lane ve Graham, 2015).

Gilintimiizde, hiikiimet Onceligine sahip elektrikli araclarin yayginlagmasiyla
ilgili 6nemli sayida haber ve program yer almaktadir (Farkas vd., 2018)

Elektrikli araglarin gelisimini tesvik etmek icin hiikiimetler, tiiketici tercihi
icin bu Onlemlerin rekabet giiclinii ve popiilerligini artiran tesvik politikasi araglari
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Gilintimiizde cevresel ve ekonomik entegrasyon sorunu sehirler i¢in 6nemli
olmalidir (Bran vd., 2018).

Eger hiikiimet ve sehirler elektrikli otomobillerin entegrasyonunu ve niifusunu
diisiinliyorlarsa, baz1 finansal tesvikler vermelidirler. Yerel yonetimler tiiketiciler
icin ¢ok Onemlidir. Elektrikli otomobil alicilariyla iletisim kurabilir, onlara
elektrikli otomobillerin avantajlar1 hakkinda danigsmanlik yapabilirler (Maciulis vd.,
2018).

Miisterilerin elektrikli arabalar1 satin almasi nedeniyle, bu durum sehirler i¢in
dezavantajdan ¢ok avantaj saglamaktadir. Ancak, ayn1 zamanda sehirlerin yonetimi
yeni zorluklar hakkinda diisiinmelidir (Farkas vd., 2018).

Geleneksel otomobiller elektrikli araclara kiyasla daha ucuzdur. Elektrikli
otomobil alicilarimin bu otomobillerin avantajlar1 hakkinda daha fazla bilgiye
thtiyac1 vardir. Bazi iilkelerde altyapr da ¢ok 1yi degildir. Finansal ve finansal
olmayan elektrikli ara¢ tesvik tedbirlerinin uygulanmasi hakkinda diistinmek i¢in
yukarida belirtilenler 6nemli olmalidir (Maciulis vd., 2018).

Hem federal hem de eyalet politika yapicilari, elektrikli ara¢ satin alan
tiikketicilere sunulan vergi kredilerini ve indirimlerini korumayi, genisletmeyi veya
azaltmay1 diistinmektedir (Krause vd., 2016).

Ulusal politikanin uygulanmasi tiiketicilerin daha fazla elektrikli ara¢ satin
almasina yardime1 olabilir. Sanayi baska bir yere tasinirsa, sehirdeki CO2
emisyonlarinin azaltilmasi kiiresel olarak CO2 emisyonlarini azaltmayacaktir.
Enerji politikalar1 cok 6nemlidir ve ulastirma politikalarinda benimsenmelidir
(Sabel et. al., 2016). Yesil otomobil pazari, ¢cevresel agidan ne kadar zorunlu,
ekonomik a¢idan ne kadar karli ve sosyal agidan ne kadar gerekli olursa olsun,
asagidaki yontemler kullanilarak gelistirilemez

(siyasi) irade giicii (Bran vd., 2018).

Temiz araclarin satisinin sadece hiikiimet tarafindan alinan aktif dogrudan
onlemlerden degil, ayn1 zamanda yakit fiyatlari, araba modeli fiyatlari, niifus geliri
gibi diger bir¢ok faktdrden de etkilenebilecegi kabul edilmelidir. Bu gostergelerden
bazilar1 hiikiimet tarafindan da etkilenebilir ve bu da elektrikli araglara yonelik
talebe yol acar (Maciulis vd., 2019).

Teorik model, elektrikli bir aracin ¢evresel faydalarinin, yerini aldig1 benzinli
araca kiyasla daha az zarar vermesinden kaynaklandigini gostermektedir. Elektrikli
ara¢ siibvansiyonlari, inovasyon yayilimlari nedeniyle hakli goriilebilir. Eger
inovasyon bir kamu mali ise, o zaman piyasalar ¢ok az inovasyon saglayabilir.
Ancak, elektrikli arac siibvansiyonlarinin bir "talep ¢ekme" inovasyon politikasi
oldugunu ve dolayisiyla talep ¢ekme politikalarinin tiim sinirlamalaria tabi
oldugunu belirtmek gerekir (Holland, Mansur, Muller, & Yates, 2016).

Hibeler, indirimler, evde sarj ekipmanlar1 elektrikli otomobillere olan ihtiyaci
artiracaktir (Windisch, 2013).

Elektrikli otomobil pazarinin gelismesi, ekonomik biiylimenin yani sira insan
saghg1 ve refahi, hava kalitesi ve ¢evre ile ilgili faydalar1 da beraberinde
getirmektedir (Sabel vd., 2016; Maciulis vd., 2019).
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Buna ek olarak, elektrikli araclar geleneksel araclara uygun bir alternatif
haline gelmistir ve bu pazardaki gelismeler degisen tiiketici ihtiyag¢ ve beklentilerini
yonlendirmektedir. Elektrikli araglarin avantajlar, tiicretsiz park yeri ve otobiis
seritlerine erigim firsatidir (Maciulis vd., 2018; Maciulis vd., 2019).

Metodoloji

Calisma gergeklesti - calisma, 2017'den 2020'ye kadar olan istatistik verilerine
dayanarak 2020'de yapildi. Devlet Isletmesi REGITRA'ya istatistik veri bilgileri
verilmistir.

REGITRA Devlet Isletmesi, Litvanya Cumbhuriyeti Ekonomi Bakanligina
kayit olduktan sonra 7 Ocak 2000 tarihinde faaliyetlerine baslamustir. Isletme,
Litvanya Cumbhuriyeti'nin ara¢ kayitlarini tutmaktadir (REGITRA Devlet Isletmesi,
2020)

Calisma, 2017'den 2020'ye kadar M;sadece elektrik i¢in giic kaynagi olan
binek araglara kaydedilen istatistikleri analiz etmistir. Kayit verilerine dayanarak,
gergek kisilerin yas grubu, gelir miktari, cinsiyeti vb. agiklanmamistir. Bu nedenle,
degerlendirmede bu kriterler dikkate alinmamastir.

Sinif M1y, yolcularmtasinmast i¢in kullanilan, en fazla sekiz yolcu koltugu ve bir
siriici koltugu (binek otomobil) igeren bir ara¢c anlamima gelir (Litvanya
Cumbhuriyeti Seimast).

Gergek elektrikli ara¢ tek glic kaynagi olarak elektrigi kullanir ve bu elektrik
sebekesinden elektrikli arag bataryasina sarj edilir. Plug-in hibrit elektrikli arac,
elektrik motoru, batarya ve normal i¢cten yanmali motora sahip hibrit bir aractir. Bu
tiir araglar daha evrenseldir, ancak bakimlar1 ¢ok karmasik ve pahalidir. Aracin
sehirde tiicretsiz park edilmesi gibi avantajlar da hibrit araglar i¢in gegerli degildir
(Cevre Proje Yonetim Ajansi, 2020).

Bir yapmin goreli biiyiikliikleri, s6z konusu biitiintin dagilimini, 6zellikle
de bu biitiinilin par¢alarinin biitiin i¢cindeki goreli agirligini gosterir. Bir yapiin
goreli biiytikliikleri, biitiindeki birim sayisinin biitiindeki birim sayisina
boliinmesiyle hesaplanir. Yapmin goreli degerleri, birimin pargalari
(katsayilar1) veya ylizdeleri olarak ifade edilir. Yapmin goreli biiytikliikleri,
bilesenlerin (biitlinlin parcalar1) s6z konusu biitiinii olusturdugu Olgiide
hesaplanir. Tek tek parcalarin katsayilar1 veya yiizdeleri toplandiginda sirasiyla
1 veya %100 elde edilir (Gabreviciené, 2012).
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Sstructure ——the partof the wwhole (A;)

the wwholeA (1)
nerede S yapisi - yapinin goreceli boyutu,
A; - biitliniin bir pargasi,

A - bir biitiin,

Dinamiklerin goreceli biiyiikliikleri, s6z konusu olgunun zaman i¢indeki
degisimini goésterir. Ayni nesnenin mevcut (raporlama) déonemine ait verilerin
bir onceki doneme ait verilerle karsilastirilmasiyla elde edilirler. Aymi olguya
ait ikiden fazla doneme ait verilerle taban ¢izgisi ve =zincir oranlari
hesaplanabilir. Zincir dinamikleri hesaplanirken gostergenin paydasi degisir,
yani her bir sonraki donemin verileri bir Onceki donemin verileriyle
karsilastirilir (Gabrevic¢iene, 2012).

Sdynamic chain = 2)

dn-1

nerede S dinamik zincir - zincir dinamikleri goreceli biyiikliik,
qn - cari donem verileri (miiteakip),
gn-1- veri

Arastirma Sonuclari

2017'den 2020'ye kadar olan istatistiksel verilerle bildirildigi {izere, 2017'den
2020'ye kadar tescil edilen ve yalnizca gercek kisiler i¢in gii¢ kaynagi olan M;sinifi
binek otomobillerin sayisi lizerinde karsilastirmali bir analiz yapilmastir.

Calisma bulgular sistematik hale getirilmis ve MS Excel araciligiyla analiz
edilmistir. Sonuglarin analizinde tanimlayict istatistikler (ylizde dagilimi)
kullanilmistir.

Amag, yakit tiirlerinin dagilimin1 ve elektrikli araglarin kapsamini tespit
etmektir. Boylece, 2017'den 2020'ye kadar yakit dagilimindaki egilimler
degerlendirilmistir. Analiz edilen tiim yakitlara gore, elektrikli araclarin
0,31 ve Dbenzin/elektrik %3,53. 2017'den 2020'ye kadar yakit tiiri
karsilastirildiginda - elektrikli arac sayis1 2018'de 2017'ye gore %3,75, 2019'da ise
2018'e gore %4,61 daha fazladir. 2020 yilinda 2019 yilina gore %26,70 daha fazla.

Aritmetik asagidaki sirayla gerceklestirilmistir:

I. 2017-2020 ig¢in her bir yakit i¢in degerler, secilen donem igin segilen
yakit tiirliniin toplam sayisin1 vermek iizere toplanacaktir. Genel yakitl
araclar da benzer sekilde toplanir.

2. Ilgili yakit (dizel, benzin, vb.) ve o donemin toplam1 daha sonra toplamin
(A) kismi i¢in formiil 1'e gore hesaplanir. Toplam (A) 2017-2020
dénemi i¢in tiim toplam yakitlar ve miktari.
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Tablo 1, Litvanya'da 2017'den 2020'ye kadar M;sinifi araglar1 gostermektedir.
Bu araclar Litvanya'da ilk kez kataloglanmustir.

Tablo I Litvanya'da 2017'den 2020'ye kadar y; Stnifi Araclar (REGITRA, 2020)

Yil 2017 2018 2019 2020
Yakit Yeni Kull Kull Kull Kull
tiiri ara anil Yeni aml Yeni anil Yeni anil
bala mis$ arabalar mis$ arabalar mis$ arabalar | ms
r arab arab arab arab
alar alar alar alar

Dizel 9004 | 116094 7756 124645 8229 129506 6946 93047

Benzin 16034 | 33886 21924 39346 34433 51703 24453 39830

Benzin /

14 3481 14 3377 9 3958 81 2702
Gaz
Benzin /
Elektrik 536 2511 2342 3320 3131 4331 7950 4142
Elektrik 47 277 143 273 162 367 453 731

Toplam | 25635 | 156249 | 32179 170961 | 45964 | 189865 | 39883 | 140452
Kaynak: Devlet Isletmesi REGITRA

Dolayistyla, 2017'den 2020'ye kadar elektrikli arag¢ sayisinin artacagi ve
artmaya devam edecegi aciktir. Ulagtirma ve Haberlesme Bakanligi'min sitesinde
2021-01-01 tarihinde verilen bilgilere gore, 2496 elektrikli arag 2020 yilina kiyasla
106 adet artmistir. Dolayisiyla, genel egilim her yil artmakta ve bu durum elektrikli
araclarin tesvik edilmesine yonelik tedbirlerle kontrol edilmektedir.

Tescilli 2017-2020 M;sinifi binek otomobillerin gii¢ kaynagi1 sadece elektrik
olan egilimlerinin degerlendirilmesinde dinamik zincir goreli biiyiikligi
uygulanmistir. Boylece, formiil 2'ye gore 2017 yili q0, 2018 yili q1, 2019 yili g2,
2020 yil1 g3 olmustur. 2017'deki yeni / kullanilmis ara¢ sayisinin 2018 ile daha
fazla karsilastirilmasi. Daha sonra 2018'deki yeni / kullanilmis ara¢ sayisinin
2019'da elde edilen sonuglarla karsilastirilmasi vb.

2017'den 2020'ye kadar tescil edilen M;sinifi binek araglarin sayis1 2017'den
2020'ye kadar sadece gii¢ kaynagi ile. Litvanya'da 2017-2020 yillar1 arasinda yeni
ve kullanilmis elektrikli ara¢ edinme egilimi incelendiginde, 2017-2018 yillarinda
yeni elektrikli araclarin %12,61 oraninda arttigi, kullanilmis olanlarin ise %0,25
oraninda azaldig1 goriilmektedir. Istatistiksel veriler 2018 -2019 déneminde yeni
elektrikli otomobillerin %2,50 oraninda arttigin1 gosteriyor. Ayni dénemde
kullanilmis elektrikli otomobil sayisi1 ise azald1
14.88 %. 2019-2020 yili degerlendirildiginde, hem yeni hem de kullanilmis
elektrikli otomobillerin sayisinin arttigi, yeni otomobillerin %32,46, kullanilmis
otomobillerin ise %18,27 oraninda arttigr goriilmektedir. Kullanilmis otomobil
sayisindaki bu artig, elektrikli otomobillerin satin alinmasina yonelik tesvikler
ve/veya niifusun ¢evre dostu araglara yonelik tutumu tarafindan belirlenmis olabilir.

260




TOPLUM. ENTEGRASYON. EGITIM
Uluslararasi Bilimsel Konferans Bildirileri. Cilt VI, 28"<-29““Mayrs 2021. 255-263

Litvanya bankalarindan biri tarafindan 2020 yilinda yapilan bir ankete gore,
Litvanyalilarin yilizde 43'i hibrit motorlu otomobilleri tercih ediyor. Litvanyalilar
hibrit motorlu otomobilleri tercih etme egilimindedir. Katilimcilarin tigte biri (%33)
benzinli motora sahip bir otomobil satin almak isterken, iki yil once listede {igiincii
sirada yer alan dizel otomobillerin yerini elektrikli otomobiller aldi: Katilimcilarin
dortte biri (%26) bu araglar tercih ediyor. Katilimeilarin %40" bile otomobilin
cevre dostu olmasini ¢ok 6nemli bir kriter olarak gérmektedir ve bu oran yiizde 10
puan artmistir (Mickus, 2020).

(Litvanya Cumbhuriyeti Ulastirma ve Iletisim Bakanhgi, 2021) web sitesinde
verilen bilgilere dayanarak, alinan basvuru sayisina gore elektrikli ara¢ satin alma
ihtiyacinin daha da arttig1 goriilebilir. 2021-01-06 Gergek kisiler icin elektrikli arag
alimimin tesviki 543 bagvuru alindi; yeni elektrikli arac¢ sayist - 142; kullanilmis
elektrikli ara¢ sayist - 401; ara¢ imhasi igin eklenen - 98; Iklim Degisikligi
Programindan ayrilan / 6denen - 1.48 mIn. Avro (5 milyon Avro {izerinden).

Ocak 2021 basindaki yeni elektrikli ara¢ sayisi, tam yil olmasi nedeniyle
2018'deki yeni elektrikli ara¢ sayisina kiyasla bir adet daha azdir. Kullanilmis
elektrikli ara¢ sayisi ise 2019 yili sonundaki toplam sonuglara kiyasla 34 adet daha
fazladir.

Calisma sonuglari, gercek kisiler tarafindan gilic kaynagi sadece elektrik olan
M1 sinifi otomobil satin alma ihtiyacinin arttigini ve tesvik programlarinin bunu
belirledigini gostermektedir.

Sonuclar

1. Dinyadaki onemli degisiklikler nedeniyle elektrikli araglara giderek daha
fazla odaklaniliyor. Elektrikli ara¢ satin alma ihtiyacindaki artis, altyapi, sarj
siiresi tarafindan belirlenmektedir. Arag modeli, fiyatlar, hane halki geliri,
yakit ekonomisi, giivenilirlik, siibvansiyon ve vergi indirimleri gibi ekonomik
unsurlar arasindaki diger 6nemli baglantilar. Elektrikli araclarin kullaniminin
artmasi i¢in mali tegvikler onemlidir.

2.  Calisma sonuglar1 Litvanya M1 smifi otomobil bilgilerini sunmaktadir.
Elektrikli otomobiller benzinli dizel otomobiller kadar popiiler degildir ancak
2017'den 2020'ye kadar olan istatistik verileri Litvanya M1 sinifi elektrikli
otomobil alimmin arttigin1 gdstermektedir. Bu donemde %35 oraninda satin
almmuistir. Istatistiksel veri analizi, yeni elektrikli araglarin %50, kullanilmis
elektrikli araclarin ise %27 oraninda arttigini gostermektedir. Bu artis,
Litvanya hiikiimetinin elektrikli ara¢ alimima yonelik tesviklerinden
kaynaklanmaktadir.
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