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Ozet

Bu arasgtirma calismasi, Kaunas (Litvanya) ve Jelgava (Letonya) sehirlerinde ulasim siirdiiriilebilirligi i¢in
kentsel planlamay1 incelemektedir. Analizlerin bir pargasi olarak, ulagim siirdiiriilebilirligi ekonomi, ¢evre ve
toplum olmak iizere {i¢ ana a ¢ 1d an karsilastirilmistir. Bu arastirmanin amaci, iki sehirdeki (Kaunas ve Jelgava)
mevcut ulagim sistemini gbézden gegirmek ve gevresel, sosyal ve ekonomik boyutlarda siirdiiriilebilirliklerini
degerlendirmektir. Calisma, Kaunas ve Jelgava olmak lizere iki sehirdeki mevcut ulagim sisteminin yapist ve
konumu hakkindaki bilgilere dayanmaktadir. Ulasimin siirdiiriilebilirligini iyilestirmek i¢in karar alma
organlarina 6neriler sunmak 6nemlidir.

Anahtar kelimeler: arazi yonetimi, kentsel bdlgelerde siirdiiriilebilirlik, siirdiiriilebilir ulasim.

Giris

Sehir, 6nemli bir devletin veya belirli bir bolgenin ekonomik ve sosyal kalkinma motorudur. En
Oonemli ticari, endiistriyel ve yerlesim alanlari, kamu otoriteleri sehirlerde yogunlagmistir.
Kentlesmenin hizlandig1 ve kentlerde yasayan insan sayisinin artti§i bir diinyada, kentlerin bazi
ekolojik, ekonomik ve sosyal sorunlari vardir. Geligsmis Ulkeler agisindan kentsel gelisim ve
stirdiiriilebilir kalkinma uzun zaman 6nce baglamistir ve Litvanya ve Letonya istisna degildir. Ancak,
stirdiiriilebilir kentsel kalkinma stratejisi, yetkililer, cesitli kuruluslar, isletmeler ve yerel sakinler
olmak iizere tim toplumun dahil olmasi gereken karmasik bir siiregtir. Diinyadaki her sehir
benzersizdir, sadece kendi dogal ortamini ortaya cikarir. Bir tiir sosyal, ekonomik ve dogal cevre,
endiistriyel bir Avrupa veya Kuzey Amerika iilkesinde oldukc¢a farklidir - Afrika'nin yoksul
bolgelerinde. Bu nedenle, kentlerin siirdiiriilebilir kalkinmasini engelleyen unsurlar da farklidir.
Kentsel tutarliligin degerlendirilmesinde bir dizi parametrenin dikkate alinmas1 gerekmektedir - ya da
uygun bir sehir ulagiminin kirlenmeden arinmis olup olmadigi ya da yeterli yesil alana sahip olup
olmadig1 ve benzerleri (Ciegis, Zaleviciene, 2012).

Siirdiiriilebilirlik araglar1 yeni degildir. Mimarlar, endiistriyel tasarimcilar ve miihendisler (ve hatta
ekonomistler) binalarin, yapilarin ve nesnelerin performansini artirmaya yonelik degerlendirme
araclarina sahiptir. Biiyiik 6l¢ekli bir altyapi projesinde, bir mahallede, bir sehirde ve hatta bir bolgede
stirdiiriilebilirlik {lizerine diigiinlirken ¢esitli boyutlar1 dikkate almak gerekir: cevre, hareketlilik
sistemleri, sosyal yapi ve toplum, kiiltir ve kimlik, ekonomik refahin yaratilmasi, karmasik
miizakereler ve kalkinma siirecleri, katilim ve benzeri. U¢ ana tema - ekonomi, ¢evre ve toplum -
stirdiiriilebilirligin mantikli bir boliimiidiir, ancak ¢ok genel olduklari i¢in yaklagimin yanlis veya eksik
yorumlanmasina ve kafa karigikligina neden olmuslardir.

Kentsel bolgelerde siirdiirtilebilirligi degerlendirmek igin birgok faktorii goz oniinde bulundurmak
gerekir: sehrin uygun ulasima sahip olup olmadigi, kirlilikten armmis olup olmadig1 veya yeterli yesil
alana sahip olup olmadig1 vb. Jabareen Y. R. (2006) siirdiiriilebilir sehir i¢in yedi kriter belirlemistir:
kompaktlik, siirdiiriilebilir ulagim, yogunluk, karma binalar, ¢esitlilik, giines enerjisi kullanimi, ekoloji
(peyzaj) (Narijauskas, Banaitiene, 2010).

Siirdiiriilebilir ulasim, son zamanlarda siirdiirtilebilir kentsel kalkinma ile oldukga ilgili hale gelen bu
kriterlerden birini kapsamaktadir. Ulasim, siirdiiriilebilir kentsel kalkinma alaninda en Onemli
zorluktur ve bunu sosyo-kiiltiirel farkindalik takip etmektedir. Ulasim ve sosyo-kiiltiirel biling
konularinin ele alinmasi, siirdiiriilebilir kentsel kalkinmay1 ileriye tasiyabilir ve bununla ilgili diger
sorunlart iyilestirebilir (Hassana, Leea, 2015). Ayrica, kentlerin gelecekteki gelisimini sekillendirecek
lic gili¢ tanimlanabilir: mevcut kentsel merkezlerin ¢ekiciligi; ana ulasim baglantilarinin ¢ekiciligi; ve
denizlere, gollere, nehirlere ve diger dogal giizelliklere yakinligin insanlar igin estetik cekiciligi
(Marull, Fonta, Boix, 2015). Ulastirma sektorii, hava kirliligine neden olan ve ayni1 zamanda kiiresel
isinmaya katkida bulunan 6nemli bir fosil enerji kullanicisidir. Ulastirmanin olumsuz g¢evresel ve
sosyal etkileri topluma biiyliik maliyetler yliklemektedir. Hava kirliligi, giiriiltii ve kazalarla ilgili
maliyetlerin sanayilesmis iilkeler icin GSYH'in en az %5'i oldugu tahmin edilmektedir. Dolayisiyla,
onemli ¢evresel, sosyal ve eko-nomik etkileri olan ulasim sektorii, kentsel siirdiiriilebilirligin dnemli
bir unsurudur (Reisi, Aye, Rajabifard, Ngo, 2015).
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Bu ¢alisma, Kaunas ve Jelgava sehirlerini siirdiiriilebilir sehirler olarak kesfetmeyi, ulasim sisteminin
bir durum degerlendirmesini ve ¢evresel, sosyal ve ekonomik yonler iizerindeki etkisini aragtirmay1
amaclamaktadir.

Aragtirmanin amaci, Kaunas ve Jelgava olmak {izere iki sehirdeki mevcut ulasim sistemini incelemek
ve ¢evresel, sosyal ve ekonomik boyutlarda siirdiiriilebilirliklerini degerlendirmektir.

Arastirma metodolojisi ve materyaller

Makalenin hazirlanmasinda bilimsel, tarihsel literatiir analizi ve envanter yontemleri kullanilmigtir.
Arastirmanin nesnesi Kaunas ve Jelgava'daki mevcut ulasim sistemidir. Bu arastirma igin
karsilagtirmali, analitik, istatistiksel ve mantiksal analiz yontemleri kullanilmistir. Makalede Litvanya,
Letonya ve diger yabanci bilimsel literatiir ve yasal diizenlemeler analiz edilmistir. Kartografik
materyallerin analizi yapilmistir. Ayrica, mekansal planlama belgeleri de analiz edilmistir. Toplanan
materyal analiz edilmis, sistematize edilmis ve genellestirilmistir.

Tartismalar ve sonuclar

Kaunas sehrindeki mevcut durum.

Yollar. Elverisli cografi konumu nedeniyle Kaunas, Litvanya'nin diger biiyiik merkezlerine ve yabanci
merkezlere karayolu ile baghdir. Kaunas't Vilnius, Riga ve Varsova'ya baglayan ilk yollar orta cagda
ortaya cikmustir. Petersburg-Varsova karayolunun Kaunas-Zarasai boliimiiniin ingas1 1836 yilinda
tamamlanmigtir - bu yol Litvanya'da saglam sikigtirllmis ¢akil yiizeyli ilk kaldirimdir. 1939 yilinda
Litvanya'daki ilk asfalt cadde olan Kaunas ve Klaipeda'y1 birbirine baglayan Zemaiciu tamamlanmistir.
Toplu tagima. Kaunas'in ilk toplu tagima araci Konkan olarak bilinen ath tramvaylardi ve 1892'den
1929'a kadar faaliyet gostermis, bu tarihten sonra yerini otobiis hizmetlerine birakmigtir. 1915'ten
1935'e kadar olan dénemde toplu tasima hizmetleri ve Kaunas sivil kullanimli dar hatli demiryolu
kullanilmistir. 31 Aralik 1965 tarihinde Kaunas'ta tramvay kullanilmaya baslanmistir. Su anda
Kaunas'ta dort tiir toplu tasima araci bulunmaktadir: otobiisler, troleybiisler, taksiler ve servis taksileri.
160 troleybiis, sehrin ¢esitli bolgelerini birbirine baglayan 16 giizergahta caligmaktadir. Toplam
giizergah uzunlugu 368,3 km'dir. Yillik trafik hacmi yaklasik 33 milyon yolcudur. Her giin Kaunas
sehrinden sonra 31 gilizergah ve banliyolerdeki akrabalar hizmet vermektedir. Bunlarin toplam
uzunlugu 1.160 km'dir. Bir ig giiniinde otobiisler 36.000 km yol kat etmektedir. Giinliik ortalama trafik
hacmi 90.000 yolcudur. Ayrica 7 glizergahli bir taksi hatt1 da bulunmaktadir.

Jelgava sehrindeki mevcut durum.

Yollar. Jelgava alt1 ulusal karayolu ve bes demiryolu hattinin kesistigi bir noktada yer almaktadir ve
ulusal 6neme sahip bir transit merkezidir. Sokak agi1, kentsel mekansal ¢evreyi olusturan ekonomik
kalkinma igin bir 6n kosuldur. Jelgava'da 270 km uzunlugunda 368 cadde bulunmaktadir, caddelerin
%58'1 asfaltla kaplidir, %40 ¢akil yoldur. Bazi ana caddeler 2007-2013 yillar1 arasinda yeniden insa
edilmis ve altyapr iyilestirilmistir, ancak 6zel ihtiyaglar olan insanlar i¢in daha iyi kosullar saglayarak
ve bisiklet yollar1 insa ederek caddelerin iyilestirilmesine ve trafik modernizasyonuna devam edilmesi
gerekmektedir. Su anda bisiklet yollarinin uzunlugu 18,3 km'dir, alternatif bir ulasim sekli olarak
bisiklet altyapisini gelistirme planlar vardir. Jelgava, diger sehirlere - bagkent Riga, Liepaja, Jekabpils
ve Litvanya'daki Siauliai sehrine - iyi erisilebilirlige sahip ulusal 6neme sahip bir sehirdir (Sekil 1).

Jekabpils
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Sekil 1. Jelgava'nin diger sehirlerle baglantisi Jelgava'nin diger sehirlerle baglantis1 (gerekli siire ile
Olciilmiistiir)
Kaynak: Jelgavas pilsetas attistibas programma 2014-2020
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Jelgava, Letonya'nin bagkenti Riga ile baglantilidir; hem kargo hem de yolcu tasimaciligi igin dnemli
bir merkezdir: Biiylik bir sehir olan Riga, Letonya'daki is, nakliye ve lojistik sirketlerinin ¢ogunu bir
araya getirmektedir ve is ortamu istikrarli ve siirekli bir trafik akisina neden olmaktadir (Sekil 2).

Sekil 2. Jelgava'nin konumu
Kaynak: Jelgava sehir kalkinma programi 2014-2020

Demiryolu. Jelgava Letonya, Zilupe - Krustpils - Jelgava - Ventspils, Riga - Jelgava - Liepaja, Riga -
Jelgava - Gluda - Mazeikiai, Riga - Jelgava - Meitene - Siauliai hatlarinin kesistigi 6nemli bir
demiryolu kavsagidir. Bu hatlar, faaliyeti durdurulan Mazeikiai hatt1 disinda ¢ok yogundur. En énemli
kargo hatt1 Krustpils - Jelgava - Ventspils olup, bu hat {izerinden ¢ok sayida kargo Ventspils limanina
taginmaktadir; daha az miktarda kargo ise Riga - Jelgava, Jelgava - Liepaja gibi diger glizergahlar
iizerinden tasinmaktadir. En yogun yolcu akisi Jelgava - Riga yoniindedir, ancak Liepaja'ya giden tren
haftada sadece iki kez kalkmaktadir.

Toplu tasima. Jelgava iyi geligmis bir toplu tasima agina sahiptir, sehir karayolu ve demiryolu ile diger
destinasyonlara baglanmaktadir. Otobiis tagimaciligi, bolgeler arasi ve yerel gilizergahlarla diger
sehirlere baglant1 saglamaktadir, ancak Liepaja ve Jekabpils'e (Riga iizerinden) otobiis baglantilarinin
yetersiz oldugu diisiiniilmektedir. Jelgava'da toplu tasima hizmetleri minibiisler ve taksiler tarafindan
da saglanmaktadir.

Kaunas sehri ve Jelgava sehrinin bolgesel-kentsel sorunlari.

Kaunas ve Jelgava'daki ulasim sistemlerinin mevcut ¢oziimlerine iligkin verilerin analizi ve
karsilastirilmasi, her iki sehrin alti gruba ayrilan ortak bolgesel-kentsel sorunlarinin belirlenmesine
yardimci olmustur:

Sehrin asimetrik yapilanmasi. Her iki kentte de gelisimin asimetrik olarak merkezden kuzey-dogu ve
kuzey-bati yoniinde gergeklestigi sonucuna varabiliriz. Merkez ile yerlesim ve sanayi bolgeleri
arasindaki mesafenin artmasi nedeniyle, is yerlerine seyahat siiresi artmis, dolayisiyla ¢evre kirliligi de
artmistir. Kaunas'in gliney kismi, merkeze yakin olmasina ragmen az gelismistir; kopriilerin,
caddelerin ve miihendislik aglarinin ingasi igin ¢ok fazla fon gerekmektedir. Jelgava sehir
merkezindeki kirliligi azaltmak icin, Jelgava'nin kuzey kesiminde lojistik ve endiistriyel
gelisimi tesvik edecek sehirlerarasi ve kargo tasimaciligi igin bypass insaatinin
tamamlanmasi gerekmektedir.

Aswr iglevsel farklilasma. Kentlerde, 6zellikle Kaunas'ta, konut (ev ve ¢ok aileli konutlar) ve sanayi
siteleri gibi tek bir amaca yonelik genis alanlar olugsmustur. Kentlerin timbdlgelerinde is yerleri,
konut ve rekreasyon alanlar1 arasinda, kent sakinlerinin isten eve gidis gelislerini azaltabilecek bir
denge bulunmamaktadir.

Fiziksel ve yapuli ¢evre ozellikleri. Dogal ¢evre unsurlart olan Kaunas'taki Nemunas ve Neris nehirleri
ile Jelgava'daki Lielupe ve Driksa nehirleri ¢ok degerlidir, ancak Kaunas'taki kiiciik dereler ve vadileri
ile Jelgava'daki sel tehdidi, kentsel yap1 tasarimlarinin gelistirilmesinde ve iyilestirilmesinde bir¢ok
zorluga neden olmaktadir. Kaunas'in 300-400 m uzunlugunda kopriilere, kurulu yamaglara ihtiyaci
vardir, bu da dogal ¢evrenin degerli vadilerini ve vadilerini ortadan kaldirmaktadir.

Sehirlerin diger kisimlar: arasindaki baglanti merkezden ge¢mektedir. Kaunas ve Jelgava sehirlerini
birbirine baglayan trafik akisinin ¢ogu sehirlerin merkezinden ve Eski Sehir'den gegmektedir. Merkez,
sehirlerin farkli kisimlarini birbirine baglayan dagitim diigiimii haline gelmistir. Sehirlerin boliimleri
arasinda iyi bir baglant1 vardir, ancak merkezin disinda bdyle bir baglant eksiktir.
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Dogal ¢evreye yeterince dnem verilmemesi. Kaunas sehri, ana caddeleri ve meydanlari ile plan
yapisinda dogal degerlerden - nehirlerden ve yamaglardan - kopuktur. Nehir kiyilari, kamu ve konut
sanayi arsalari, depolar ve otoyol caddeleri ile sehirden ayrilmistir. Yesil alanlar ve nehir kenarindaki
yamagclar ihmal edilmis ve dolayisiyla sahipsizdir. Yamaglar sanayi ve konut alanlarina erisimi
engellemekte, kullanicilar1 yamaglari tiiketmektedir. Giivenli 1giklandirilmig yollar, yesil teraslar, oyun
alanlar eksikligi vardir. Jelgava sehri, sehrin baz1 bolgelerinde bu sorunlarla kars1 karsiyadir, ancak
son yillarda altyap1 projelerinin iki nehir arasindaki alani yeniledigi ve iyilestirdigi unutulmamalidir:
Driksa iizerinde bir yaya kopriisii insa edilmis, bir adanin topraklari iyilestirilmis, birgok yiiriiyiis yolu,
halka acik yiizme alanlari, bir agik hava sahnesi ve 1giklandirilmig gezinti yerleri bulunmaktadir.
Kentsel Cevrenin Bakimi. Kaunas ve Jelgava'da caddeler ve hizmet aglari ile olusturulan ¢evre giderek
yipranmakta veya hasar gormektedir (yiiksek derecede amortisman). Insaat ve onarim igin yapilan
yillik sermaye yatirimlari ¢evresel destek maliyetlerini karsilamamaktadir.

Kaunas sehrinde altyap1 gelisimi.

Siirdiiriilebilir bir sehir ve siirdiiriilebilir bir bolge olmay1 hedefleyen Kaunas sehrinde altyapinin
gelistirilmesi i¢in gergek yerler - Kaunas ilgesini Kaunas sehrine ve diger belediyelere baglayan yerler
(Sekil 3):

1. Glineydogu Kaunas sehir yolu (Kaunas-Vilnius A1 magistral yolu);

2. Tilto str. Marijampole yolu ve Rokai koyii (Kauno ilge belediyesi) ile baglanti;

3. Baltu pr. Zeimenos str. ile baglanti;

4. Kedainiu caddesi Juodelynes caddesi ile baglant1 (Kauno il¢e belediyesi);

5. Raudondvario pl. Pakalnes str. ile baglant1 (Kauno ilge belediyesi);

6. Lakunu pl. Z. E. Zilibero str. ve Ironiskiu str. ile baglant1 (Kauno il¢e belediyesi);

7

8

9

1

. Alksniu caddesi, Garsves caddesi ve Roku koytii (Kauno ilge belediyesi) ile baglantt;

. Europos pr. magistral yol A5 ir Gelzkeliuko str. ile baglant1 (Kauno ilge belediyesi);

. Piliakalnio caddesi Kalkines caddesi ve Karkazu caddesi ile baglantilidir (Kauno il¢e belediyesi);
0. Varniu str. ve Prusu str. ile Kedainiu str. baglantisi.

Sekil 3. Kaunas sehrinde ulasimin (altyapinin) gelistirilmesi i¢in onerilen yerler
Ders: Kaunas sehir belediyesi 2013-2023 genel (master) plani

Jelgava sehrinde altyapi gelisimi.

Siirdiiriilebilir bir sehir ve siirdiiriilebilir bir bolge olmay1 amaglayan Jelgava sehrinde altyapinin
gelistirilmesi i¢in gergek yerler - Jelgava ilgesini Jelgava sehrine ve diger belediyelere baglayan yerler
(Sekil 4):

1. Dobeles soseja ve Atmodas iela'nin yeniden insasi;

2. Dobeles soseja Kalnciema cels iizerinden Loka magistrale ile baglanti (yeni koprii insas1);

3. Kalnciema hiicrelerinin yeniden yapilandirilmast;

4. Glineydogu Jelgava sehir yolu (Joniskis-Jelgava-Ryga A8 magistral yolu) ile Kalnciema cels
baglantisi;
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5. Gilineydogu Jelgava sehir yolu (Joniskis-Jelgava-Ryga A8 magistral yolu) Rupniecibas iela ile
baglanti;
6. Tervetes iela ile Rupniecibas iela baglantisi.
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Sekil 4. Jelgava Sehri Jelgava sehrinde ulagimin (altyapinin) gelistirilmesi i¢in 6nerilen yerler
Kaynak: Jelgava béolge plani 2009 - 2021 yili (bolgenin planlanan kullanimi)

Ulasim sisteminin bu bulgularina gore, degerlendirmenin gelistirilmesi ger¢ceklestirilmistir
(Tablo 1):

Tablo 1
Ulastirmanin ¢evresel, sosyal ve ekonomik agilardan siirdiiriilebilirliginin degerlendirilmesi

Eko?(;;:;l)( yonler Cevresel boyut (miimkiin) Sosyal boyut (miimkiin)
Olumlu: Olumlu: Olumlu:
Yatirim ¢ekmek; ara¢ Kentsel alanlardaki mevcut kirlilik| Yeni isler yaratin;
isletme maliyetlerini esit olarak dagitilacak ve daha kisa| Trafik sikisikligini azaltacak;
diisiirmek stire i¢in yaklagimlari otoyollar arasindaki ulasim

siiresini kisaltacaktir;

Olumsuz: Olumsuz: Yerlesim alanlar1 doldurulacak
Uzun taslak hazirlama Yeni yollarm insa edilecegi ve sosyal altyapi olusturulacak
(bolgesel planlama bolgelerde kirlilikte hafif artis;
belgelerinin hazirlanmasi); | Yeni yollarin baz1 kisimlar Olumsuz:
Projelerin yiiksek koruma altindaki alanlardan, Baz1 yerlesim alanlar1 ¢ekici
maliyeti kiiltlir miras1 alanlarindan gegecek | olmaktan ¢ikar

Sonuclar ve dneriler

1. Altyap1 projelerinin uygulanmasi her iki sehrin - Kaunas ve Jelgava - hareketliligini etkileyecek ve
yogun niifuslu Kaunas ve Jelgava kentsel alanlarinda hava kirliligi ve giiriiltiiniin azaltilmasini
saglayacak, yatinmi tesvik edecek, trafik sikisikligimi azaltacak ve niifusun refahina katkida
bulunacaktir.
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2. Kentler i¢in, 6zellikle Kaunas i¢in, koruma altindaki alanlarda (parklar, rezervler vb.), kiiltiirel
miras alanlarinda, kentin bazi boliimlerinin uygulanmasi motorsuz degildir. Ayrica, "¢evre dostu"
olma konusunu ele almak i¢in proje maliyeti artacaktir.

3. Kaunas sehri ve Jelgava sehri daha cazip ve yatirima daha agik hale gelecektir.
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